14

Doprava v regionech CR

Ceska republika ma z hlediska rozlohy svého Gzemi jednu z nejhustsich dopravnich siti v Evropé, zejména pak Zelezniéni a silni¢ni, kte-
ré jsou z pohledu hustoty srovnatelné s dalSimi vyspélymi staty EU, jako jsou Belgie nebo Lucembursko. BohuZel kvalitativni strdnka
dopravni sité Ceské republiky ponékud zaostava a momentalni ekonomicky nepfizniva situace, pretrvavajici jiz od roku 2009, k tomu
nikterak nepfispiva [1]. Stav poslednich péti let ma v kone¢ném disledku pomérné negativni a zésadni dopady na celkovou dopravni
politiku véetné té regionélni.

V porovnéni s minulosti stoupa poptavka po individudIni automobilové dopravé a zdroven dochézi ke znac¢né

regionalizaci v silni¢ni

Tab. 1 Clenéni komunikaci v Ceské republice

dopravé.

Délnice a rychlostni
komunikace

Silnice I. tidy

Komunikace II.
tridy

Komunikace Ill.
tridy

Spravce

Reditelstvi silnic
a dalnic

Reditelstvi silnic
a dalnic

samospravné kra-
je; obce

samospravné kra-
je; obce

PFimy investor

Statni fond dopravni
infrastruktury

Statni fond doprav-
ni infrastruktury

Spréva a udrzba
silnic

Spréva a Udrzba
silnic

Nepfimy investor

Operacni program
Doprava, komunitar-
ni programy, Evrop-
skd investi¢ni banka

Operacni program
Doprava, komu-
nitarni programy,
Evropska investic-
ni banka

Operacnf program
Doprava, fondy EU

Operacni program
Doprava, fondy EU

Zdroj: vlastni Uprava

Tab. 2 Prehled poctu kilometrd délnic, rychlostnich silnic a silnic I, II. a lll. tfidy

Nazev Dalnice | YOSt | i ILthida | ll.tiida | Celkem
silnice
hlavni mésto Praha 10,6 33,6 9,7 29,6 - 83,5
kraj Stfredocesky 194,2 152,1 661,2 23732 6 256,2 9637,0
kraj Jihocesky 154 74 653,7 164338 38086 612838
kraj Plzersky 109,2 = 420,9 1500,0 309838 51290
Kraj Karlovarsky - 273 208,7 4709 1346,9 20538
Kraj Ustecky 52,6 12,3 480,2 906,4 27518 42033
Kraj Liberecky - 22,2 310,22 486,6 1 606,2 24253
Kraj Krélovohradecky 16,8 - 4443 8929 24190 37729
Kraj Pardubicky 88 3,1 456,5 9124 22208 3601,7
Kraj Vysocina 92,5 = 4274 16395 2940,2 50996
Kraj Jihomoravsky 134,5 258 420,8 1474,0 24250 44801
Kraj Olomoucky 332 90,5 3441 9238 21743 35659
Kraj Zlinsky 12,5 16,0 3421 572,6 1196,7 2 140,0
Kraj Moravskoslezsky 53,5 32,0 652,5 809,0 1884,2 34312
Celkem 7339 4223 58323 14 634,8 341286 557519
Zdroj: RSD
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Dokument Dopravni politika CR pro ob-
dobi 2014-2020, na ktery chci navazat, se
zabyva celym sektorem dopravy, a proto
problematiku regionélniho financovéni nefe-
$i do podrobnosti — jednotlivé dilezité ob-
lasti jsou rozpracovany v samostatnych na-
vaznych strategickych dokumentech, napf.
v Dopravni sektorové strategii, Narodni stra-
tegii BESIP, Strategii podpory logistiky z vefej-
nych zdrojd aj. (viz osnova Implementacni
¢asti Dopravni politiky) [2].

Jiny dokument, dokument EU oznacovany
jako Regionalni politika 2014-2020, informu-
je 0 zdméru a cili poskytnout na pfedmétné
obdobf konkrétnim evropskym regiontim fi-
nan¢ni podporu v celkové vysi 366,8 mid. €.
To predstavuje hlavni investi¢ni nastroj EU
pro dosazeni vytycenych cil( strategie Evro-
pa 2020, mezi néz se fadi: nastartovani rdstu,
tvorba pracovnich mist, boj proti zméné kli-
matu, feseni energetické zévislosti a omezeni
chudoby a socidlniho vylouceni [3].

Ceska republika je z pohledu administra-
tivniho ¢lenénf rozdélena na 14 samosprav-
nych krajl a samostatnym samospravnym
krajem je i hlavni mésto Praha. Roz¢lenime-
-li detailngji jednotlivé silni¢ni sité v téchto
14 krajich, tak zjistime, Ze sestévaji z dalnic
a rychlostnich komunikaci, silnic I. tfidy, ko-
munikacf II. tfidy a komunikacf Ill. tfidy. Tyto
komunikace jsou spravovany a financovany
zcela rozdilnymi subjekty. Mezi jejich sprévce
patii napfiklad Reditelstvi silnic a dalnic nebo
samospravy krajd a obci. Finan¢ni prostred-
ky prichazeji ze Statniho fondu dopravnf in-
frastruktury nebo Spravy a udrzby silnic. Je-
jich rozpocty pIni nepfimf investofi (tab. 1).

Klicové zajisténi dopravni
obsluznosti ze strany kraju
Dlvodem, proc¢ se v ¢lanku zaméfuji na sil-
nicni sité a nikoliv Zelezni¢ni, je skute¢nost,
Ze v porovnani s minulosti stoupa v soucas-
nosti poptavka po individualni automobi-
lové dopravé. Dalsim dlvodem je, ze dos-
lo v silni¢ni doprave ke zna¢né regionalizaci
v dUsledku prevodu finan¢nich a spravnich
kompetenci na krajskou uroven, véetné zru-
Senf minimalnf ¢astky pro Ucely vefejné do-
pravy a zruseni modalniho splitu na zelez-
ni¢ni a autobusové dopravé [4]. Pravée to
z hlediska dopravni obsluznosti jednotlivych
regionl a jimi spravovanych kilometr( sil-
nic Il. a lll. tFidy vytvafi obrovsky tlak na jed-
notlivé samospravné celky (kraje), které musf
dané komunikace spravovat a zajistovat je-
jich dopravni obsluznost.
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Tab. 3 Pocet vozidel na silnicich CR v letech 2009-2012

Analyza: Doprava v regionech

Tab. 4 Prostiedky vlozené do vystavby silnic a délnic

letech 2010-2012 (mil. K¢&
Rok Tézka doprava Osobni doprava Motocykly Celkem vetec (mil. K9
Rok Prosttedky na silnice a dalnice (mil. K¢)
2009 661010 4435 052 429 981 5526 043
2009 38452
2010 654 279 4496 232 446 107 5596618 2010 33572
2011 632029 4581 642 463 497 5677168 5011 25 568
2012 637 796 4706 325 495 128 5839 249 2012 15974
Zdroj: RSD Zdroj: RSD

V- mnoha pfipadech se tak jedna ze stra-
ny samospravnych celkd (krajd) o klicové
zajisténi dopravni obsluznosti v rdmci tzv.
spolecenské solidarity a zajisténi pristupu
k zédkladnim socidlnim potfebdm. Toto si
dovoluji tvrdit z dlvodu, Ze neni mozné vy-
chazet pouze z ekonomickych parametrd té
¢i oné prepravni sluzby, ale i z mnohem Sir-
siho socioekonomického prinosu. V tab. 2 si
dovoluji poukdzat na pomér poctu kilomet-
rd jednotlivych komunikaci dle druhu [5].

Z vyse uvedeného je patrné, ze pocet ki-
lometrd silnic II. a lll. tfidy spravovanych jed-
notlivymi samospravnymi celky (kraji) téméf
sedmindsobné prevysuje pocet kilometr(
dalnic, rychlostnich komunikaci a silnic I. tfi-
dy spravovanych Reditelstvim silnic a dal-
nic. Déle Ize konstatovat, Ze z hlediska finan-
covani statu je preferovano zajisténi dalnic,
rychlostnich komunikacf a silnic 1. tfidy a na-
klady spojené se silnicemi Il. a lll. tfidy jsou
ponechdny v rezii kraji. A pravé na zékladé
tohoto stavu Ize shrnout, Ze financovanf jed-
notlivych oprav ¢i staveb novych komunika-
cf na dopravnich sitich Il. a Ill. tfidy, v¢etné
zajisténi komplexni dopravni obsluznosti, je
zcela zdsadné nedostatecné.

Pfitom kvalitni dopravnf infrastruktura je
zcela zakladnim predpokladem zajisténi do-
pravn{ obsluznosti, nasledné se odraZejici
v rozvoji ndrodniho hospodafstvi spole¢né
s dopadem na regionélni rozvoj, a to prede-
vsim proto, ze umoznuje mobilitu a zvysuje
podporu vyrobnich faktord [1].

Zamefime-li se na pocet vozidel na silni-
cich v Ceské republice (tab. 3), tak mdzeme
vypozorovat, Ze tento pocet ma vzestupnou
tendenci [6].

Hlavni ukoly regionalni politiky

Jednim z hlavnich kol regiondlni politi-
ky ve vztahu k dopravni obsluznosti by pro-
to mél byt tlak na propojovéni klicovych
dopravnich uzll, tedy na jejich propojenf
s dalnicemi a rychlostnimi komunikacemi,
a tim by mélo dojit k odlehc¢eni komunika-
ci spravovanych regiondlnimi orgény. Navic
nedokoncené pétefnf sité dalnic a rychlost-
nich komunikaci pouze zpomaluji dopravu
a vytvareji bariéry pro dostupnost do jednot-
livych krajd, které trpi vysokou mirou neza-
méstnanosti, a pravé z hlediska jejich $patné
dostupnosti nejsou atraktivni pro potencio-
no snizovanim rozpoctu SFDI, a tim jsou
zkracovany celkové ¢astky poskytované jed-
notlivym pfijemctm, tedy vyznamnym in-
vestordm. V tab. 4 poukazuji na sestupnou
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tendenci v profinancovani investic ze strany
RSD [7].

| silnice nizsich tfid jsou pfitom vyznam-
nym prvkem pro dopravu at uz soukromou
nebo vefejnou. Legislativni rdmec ve vzta-
hu k dopravnf obsluznosti regionalnf politiky
v Ceské republice je tvoren zvlastnimi zéko-
ny pro jednotlivé druhy dopravy, chybf zde
ale napriklad integrovana legislativni defini-
ce vefejné dopravy. Stanoveni systému verej-
né dopravy tak ma zvlastni vyznam z hledis-
ka jeho rozsahu a rozdélenf statni podpory
pro regionalni dopravu. Zminim-li se napfi-
klad o legislativnim rozdéleni odpovédnosti
v Ceské republice za jednotlivé slozky verej-
né dopravy, tak mohu konstatovat, ze to je
jiz za jednotlivé druhy a segmenty dopra-
vy v zasadé provedeno, vyjma nutnosti do-
pracovani koordina¢nich pravomoci v oje-
dinélych pfipadech [1].

Veiejna doprava jenom pro
slabsi?
V ¢lanku se nezabyvam vefejnou dopravou
chédpanou jako prepravni sluzbu poskytova-
nou obc¢antm. Presto si dovolim jednu po-
znémku. Vefejna doprava se v Ceské repub-
lice neustédle potykd s predsudkem, ze se
jednad o méné kvalitni pfepravu uré¢enou pro
slabsi skupinu obyvatel. Z tohoto dlvodu je
velice dUleZité zminit, Ze toto je preZity pred-
sudek, ktery je zapotfebi odstranit. Verejna
doprava by v prvé fadé méla byt konkuren-
ceschopnym dopravnim prostfedkem pro Si-
roké vrstvy spolecnosti, poskytujici bezpeci
a pohodIné cestovani pfi minimalizaci eko-
nomickych, ale i environmentalnich nakladd.
Avsak pro kvalitni a pohodIné cestovani je
zapotiebi dbat na precizni dopravni obsluz-
nost, kterd se bude sestavat z kvalitni pre-
pravni sluzby, vhodném planovani vefejné
dopravy zajistované na vice spravnich Uze-
mich s rozlisnymi dopravci.

Zavér

Clanek se zabyvé problematikou silni¢ni sfté
v CR, a to z hlediska jejiho financovani. Jsou
stanoveny priority dopravni politiky i legis-
lativni vymezeni odpoveédnosti za tuto ob-
last a vyclenény prostfedky EU na rozvoj
regiondlni dopravy. Pfesto je mozné v CR
zaznamenat nékteré disproporce. Predné je
nedokoncend sit dalnic a rychlostnich ko-
munikaci, a to znemoznuje rychly pohyb do-
pravnich prostfedkd mezi dopravnimi uzly.
A déle je velkd zatéZ regionalnich organd
pfi udrzovani rozsahlé a nutné sité silnic 2.
a 3. tridy.
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Transport in the Regions of Czech
Republic

The article deals with the road network
in the Czech Republic in terms of its fi-
nancing. They set out the priorities of
transport policy and legislative defini-
tion of responsibilities for this area. As
well as EU funds earmarked for regional
transport development. However, it is po-
ssible the Czech Republic may experience
some disruption. First, there is an unfinis-
hed network of motorways and expres-
sways, which prevents rapid movement
of vehicles between hubs. There is also
a large burden on local authorities in ma-
intaining an extensive network of 2nd
and 3rd class roads.
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